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第一节 重要提示 

1 本年度报告摘要来自年度报告全文，为全面了解本公司的经营成果、财务状况及未来发展规

划，投资者应当到 www.sse.com.cn 网站仔细阅读年度报告全文。 

 

2 本公司董事会、监事会及董事、监事、高级管理人员保证年度报告内容的真实性、准确性、

完整性，不存在虚假记载、误导性陈述或重大遗漏，并承担个别和连带的法律责任。 

 

 

3 公司全体董事出席董事会会议。 

 

 

4 天健会计师事务所（特殊普通合伙）为本公司出具了标准无保留意见的审计报告。 

 

 

5 董事会决议通过的本报告期利润分配预案或公积金转增股本预案 

经天健会计师事务所（特殊普通合伙）审计，公司2023年度实现归属上市公司股东净利润

171,727.76万元，2023年底公司母公司未分配利润金额为328,324.26万元。根据《公司法》、《公司

章程》及中国证监会鼓励上市公司现金分红的指导意见，结合公司目前总体运营情况及公司所处

发展阶段，在保证公司健康持续发展的前提下，考虑到公司未来业务发展需要，拟定的2023年度

利润分配预案如下： 

公司拟向全体股东每10股派发现金红利7.20元（含税）。截至2023年12月31日，公司总股本

2,100,063,103股，以此计算合计拟派发现金红利1,512,045,434.16元（含税），占当年归母净利润的

比例为88.05%。 

如在实施权益分派股权登记日之前，公司总股本发生变动的，公司拟维持分配总额不变，相

应调整每股分配比例。 

本年度利润分配预案尚需提交股东大会审议通过后实施。 

 

第二节 公司基本情况 

1 公司简介 

公司股票简况 

股票种类 股票上市交易所 股票简称 股票代码 变更前股票简称 

A股 上海证券交易所 中谷物流 603565 / 



 

 

联系人和联系方式 董事会秘书 证券事务代表 

姓名 代鑫 李琪琪 

办公地址 
上海市浦东新区民生路1188号18楼 

上海市浦东新区民生路

1188号18楼 

电话 021-31761722 021-31761722 

电子信箱 daixin@zhonggu56.com liqiqi@zhonggu56.com 

 

2 报告期公司主要业务简介 

（一）公司所属行业情况介绍 

公司主要业务为集装箱物流服务，整合全国范围内的铁路及公路资源，形成“公、铁、水”三

维物流网络，建立了以水路运输为核心的多式联运综合物流体系。集装箱作为标准载货单元具有

安全、高效、绿色、便捷的优点，集装箱物流结合集装箱与物流的特点，具有产业链长、高效便

捷、集约经济、运输损耗低、安全可靠等优势，是货物运输发展的重要方向。 

1、行业需求稳步增长 

（1）国内市场大宗商品运输需求长期存在 

内贸集装箱物流主要服务于大宗货物运输。由于我国南北、东西各地区的自然资源禀赋不同

以及经济发展水平不同，出产的商品有较明显的地域性差异。北方地区以玉米、大米、大豆等粮

食类大宗商品为主，呈现“北粮南运”的粮食物流态势。南方地区如珠江三角洲地区以家用电器、

纺织服装、轻工食品、建材、造纸、中药等产业为主，西部地区以煤炭、矿石、钢材等矿产资源

类商品为主，东部地区以纺织、化工、机械仪器等轻工业制品为主。中国经济的长期稳定发展推

动了物流服务行业的持续增长，各地域出产的商品存在南北差异、东西差异，市场对于不同地域

的商品需求带动了大宗商品物流需求。 

（2）碳排放约束下，“公转水、铁”的运输需求逐步提升 

水路运输的单位碳排放强度远低于公路、铁路和航空等运输方式。根据交通运输部《2019 年

交通运输行业发展统计公报》公布的数据推算，同等运输距离和运输量条件下，沿海运输碳排放

量仅是公路运输的 15%。水运对于长距离、大体量运输需求的货品有较强优势，在同等运输距离

下运输同等重量的货物，水运能源消耗成本较低，推广以水路运输为核心的内贸集装箱物流运输

方式将有助于降低社会综合物流成本。同时，随着中国碳中和、碳达峰战略目标的确立，交通运

输行业降低碳排放的趋势也愈发明确。除清洁能源革命之外，运输结构调整是交通运输行业最重

要的节能降碳途径，水运碳排放强度较低，发展以水运为核心的大宗货物中长距离运输，对交通

运输行业“碳达峰、碳中和”具有重要意义。在 2022 年 1 月，国务院办公厅颁布的《推进多式联运



发展优化调整运输结构工作方案（2021—2025 年）》中明确提出“到 2025 年，多式联运发展水平

明显提升，基本形成大宗货物及集装箱中长距离运输以铁路和水路为主的发展格局。”2024 年 2

月，中央财经委员会召开会议研究有效降低全社会物流成本问题，会议指出，要优化运输结构，

强化“公转铁”“公转水”，深化综合交通运输体系改革，形成统一高效、竞争有序的物流市场。

因此，在碳排放约束下，引发的大宗商品“公转水、铁”运输需求将逐步提升。 

（3）环保压力趋严背景下，“散改集”发展趋势愈发显现 

环境保护的要求将带来内贸集装箱物流增量需求的提升。金山银山不如绿水青山，大宗商品

物流运输及仓储过程的粉尘污染问题可通过集装箱封闭式运输得以解决。与发达国家相比，我国

集装箱物流市场尚存在较大的发展空间，美国长滩港、比利时安特卫普港、德国汉堡港和不莱梅

港等港口的集装箱货物吞吐量占港口一般货物合计吞吐量比例在 50%-80%之间，而我国规模以上

港口集装箱吞吐量占规模以上港口货物吞吐量的比例约为 20%，处于较低水平，“散改集”具有很

大的发展空间。2023 年 1 月，交通运输部、自然资源部、海关总署、国家铁路局、中国国家铁路

集团有限公司联合印发《推进铁水联运高质量发展行动方案（2023-2025）》，也明确提出推进“散

改集”运输，积极推进粮食、化肥、铜精矿、铝矾土、水泥熟料、焦炭等适箱大宗货物“散改集”，

加强港口设施设备建设和工艺创新，鼓励港口结合实际情况配置“大流量”灌箱、卸箱设备。因此，

“散改集”已经自上而下成为内贸集运行业的共识，发展趋势愈发显现。 

（4）多式联运政策密集出台，集装箱是最适合多式联运的载体 

近年来，国家多次制定多式联运相关产业政策，推动了集装箱在多式联运过程中的大力发展。 

时间 文件名称 颁布部门 相关内容 

2017 年 1 月 

《交通运输部等十八个部

门关于进一步鼓励开展多

式联运工作的通知》 

交通运输部等

十八个部门 

大力推进物流大通道建设，推进多式联运示范工程

是物流大通道建设的重要内容。多式联运的发展为

进一步开发集装箱货源提供了更加广阔的发展空

间。 

2018 年 10 月 

《推进运输结构调整三年

行动计划（ 2018 － 2020

年）》 

国务院办公厅 

以深化交通运输供给侧结构性改革为主线，以京津

冀及周边地区、长三角地区、汾渭平原等区域为主

战场，以推进大宗货物运输“公转铁、公转水”为主

攻方向，不断完善综合运输网络，切实提高运输组

织水平。多式联运提速行动提出将大力推广集装化

运输，支持企业加快多式联运运载单元、快速转运

设备，完善内陆集装箱配套技术标准，促进集装化、

厢式化、标准化装备应用。 

2021 年 10 月 
《2030 年前碳达峰行动方

案》 
国务院 

构建绿色高效交通运输体系，“十四五”期间，集装

箱铁水联运量年均增长 15%以上。 



2021 年 11 月 
《综合运输服务“十四五”

发展规划》 
交通运输部 

2022 年 1 月 

《推进多式联运发展优化

调整运输结构工作方案

（2021—2025 年）》 

国务院办公厅 

到 2025 年，多式联运发展水平明显提升，基本形成

大宗货物及集装箱中长距离运输以铁路和水路为主

的发展格局，全国铁路和水路货运量比 2020 年分别

增长 10%和 12%左右，集装箱铁水联运量年均增长

15%以上。 

2022 年 1 月 
《“十四五”现代流通体系

建设规划》 

国家发展改革

委 

培育多式联运经营主体，以铁水联运、江海联运、

江海直达、国际铁路联运等为重点，积极推进“一单

制”，丰富“门到门”一体化联运服务产品，打造多式

联运品牌。 

2023 年 1 月 
《推进铁水联运高质量发

展行动方案（2023-2025）》 

交通运输部、

自然资源部、

海关总署、国

家铁路局、中

国国家铁路集

团有限公司 

积极推进粮食、化肥、精铜矿、铝矾土、水泥熟料、

焦炭等适箱大宗货物“散改集”，加强港口设施设备

建设和工艺创新，鼓励港口结合实际配置“大流量”

灌箱、卸箱设备，鼓励铁路针对大客户进行“散改集”

定制化班列。 

探索开展联运集装箱共享共用、联合调拨，减少集

装箱拆装箱、换箱转运、空箱调运等，在铁水联运

领域率先实施“一箱到底、循环共享”突破。 

 

以集装箱为核心的大宗商品多式联运能够有效降低综合物流成本。中国整体的物流成本要显

著高于世界其他主要经济体，结合多种运输方式的多式联运有利于提升运输效率，减少公路交通

拥堵，降低综合物流成本。公路、铁路、水路的单位运输成本依次降低，多式联运可以发挥各种

运输方式的比较优势，提高综合运输组合效率，将成为大宗商品降低综合物流成本的重要方式，

而基于集装箱封闭式、运输过程无需拆卸、货物基本无损耗等特性，可以实现大宗商品物流的“一

箱到底、循环共享”，因此集装箱是最适合多式联运的载体。 

（5）RCEP 的签订，内贸集装箱物流迎来“双循环发展格局”的新机遇 

2020 年 5 月以来，中央提出并多次强调“加快构建以国内大循环为主体、国内国际双循环相

互促进的新发展格局”，明确了我国经济社会发展新阶段需要以国内经济循环为主，更好地利用中

国内需市场，把满足国内需求作为发展的出发点和落脚点。内贸物流行业是国民经济基础性、先

导性产业，也是连接生产和消费的桥梁纽带，内贸集装箱物流行业主要为大宗货物运输，是综合

物流体系建设的引擎，服务于实体经济，契合双循环战略的内涵。RCEP 的签订为亚洲区域经济

一体化发展奠定了基础，带来了大量贸易运输需求机遇，打通内外贸、构建双循环将给予集装箱

物流新的发展机会。 

2、行业运力供给与行业的需求变化长期看较为匹配 

从内贸运力和需求来看，中国内贸集装箱物流行业的运力供给增长与行业的需求增长较为匹



配。由于内贸集装箱运输船东大部分订单船舶已于 2018-2019 年集中交付，且 2020 年起内贸集运

企业运力投放相对谨慎。同时，2021-2022 年外贸集运市场的高景气对内贸集运运力亦产生了虹

吸效应，因此，2020-2022 年间内贸整体运力处于紧张状态。从 2022 年 10 月份开始，公司建造

的 18 艘 4,600TEU 集装箱船舶陆续下水，有效的补充了内贸集装箱运输的整体运力，该批船舶的

目标货源为“散改集”货物，亦符合国家及行业的长期发展方向。 

3、行业运价呈季节性波动 

内贸集装箱运输市场有明显的季节性表现，一般而言四季度为全年旺季，行业运价水平也随

之发生季节性波动，四季度为全年运价高峰，6 月份前后为全年运价低谷，行业运价以年为周期

上下波动。从内贸集装箱综合运价指数（PanasiaDomesticContainerIndicator，PDCI）来看，年度

平均价格差异显著小于年内旺季与淡季之间的价格差异。 
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（一）公司所从事的主要业务 

公司主要业务为集装箱物流服务，是中国最早专业从事国内沿海集装箱货物运输的企业之一。

目前国内沿海集装箱货物运输仍然是公司的主营业务，与此同时，公司积极向两端延伸，通过公

路、铁路、物流园区等多种方式为客户提供集装箱全程物流服务。 

（二）公司的主要经营模式 

公司以标准化集装箱为载体，以互联网大数据为依托，为工农商贸提供安全、高效、绿色、

便捷的多式联运全程物流服务，致力于实现“用集装箱改变中国物流方式”的企业使命。 

1、业务结构 

公司的集装箱物流服务主要分为港到港服务（CY-CY）和多式联运服务两种。多式联运服务

根据客户的不同选择，主要可细分为门到门业务（D-D）、港到门业务（CY-D）及门到港业务（D-CY）。



2023 年度，公司多式联运服务收入占公司全年总收入的比例超过 60%。 

2、运力结构 

随着 18 艘新船的陆续下水，公司自有运力逐步提升，2023 年度公司加权平均自有运力占比

69.83%。 

单位：载重吨 

项目 
2023 年 2022 年 2021 年 

数量 占比 数量 占比 数量 占比 

加权平均自有运力 2,262,007 69.83% 1,468,804 56.28% 1,470,679 58.86% 

加权平均外租运力 977,397 30.17% 1,141,104 43.72% 1,028,111 41.14% 

加权平均总运力 3,239,404 100.00% 2,609,908 100.00% 2,498,790 100.00% 

期末总运力 3,505,179   2,908,385   2,456,236 - 

 

3、客户结构  

公司客户分为直接客户和货代客户。公司的直接客户主要包括传统大宗货品和工业品生产厂

商以及消费品行业客户，货代客户为货主与公司之间的中间人、经纪人，接受货主的委托，代为

向公司订舱。公司积极开发直接客户，执行“一手客户”战略，经过长期的开发维护，直接客户收

入占比在稳步提升。 

4、货源结构 

我国内贸集装箱航运的货源种类繁多、结构丰富灵活、市场适应能力强，货源按照货物属性

可分为：（1）以矿建材料、粮食、造纸、橡胶、煤炭及制品、金属矿石及木材等为主的大宗货品

与生产资料（基础货源）；（2）以轻工业制品、快消品、医药产品、家电及汽车零部件等为主的高

附加值工业产成品。2023 年公司前十大货种占公司总运量的比例为 52.68%，货物以基础货源为

主。近五年来，在玉米、矿石、塑料粒子等主要货物高增速的带动下，公司运量持续保持增长。

随着“散改集”战略的持续深入，未来基础货源的增长仍然为公司收入增长的基石。 
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3 公司主要会计数据和财务指标 

3.1 近 3 年的主要会计数据和财务指标 

单位：元  币种：人民币 

 

2023年 
2022年 本年比上

年 

增减(%) 

2021年 
调整后 调整前 

总资产 23,399,174,445.35 20,271,265,363.29 20,130,422,078.53 15.43 17,367,495,561.33 

归属于上市公司

股东的净资产 
10,718,878,887.18 9,303,618,396.28 9,303,618,396.28 15.21 9,703,577,728.73 

营业收入 12,438,791,417.94 14,208,916,475.66 14,208,916,475.66 -12.46 12,291,181,867.75 

归属于上市公司

股东的净利润 
1,717,277,554.97 2,741,385,744.05 2,741,385,744.05 -37.36 2,404,291,736.03 

归属于上市公司

股东的扣除非经

常性损益的净利

润 

1,035,096,151.96 2,135,347,915.50 2,135,347,915.50 -51.53 1,590,828,092.59 

经营活动产生的

现金流量净额 
2,478,705,870.05 3,962,547,993.41 3,962,547,993.41 -37.45 3,176,340,113.87 

加权平均净资产

收益率（%） 17.20 28.36 28.36 

减少

11.16个

百分点 

35.86 

基本每股收益（元

／股） 
0.82 1.31 1.31 -37.4 1.23 

稀释每股收益（元

／股） 
0.82 1.31 1.31 -37.4 1.23 

 

 

 

 

 



3.2 报告期分季度的主要会计数据 

单位：元币种：人民币 

 
第一季度 

（1-3 月份） 

第二季度 

（4-6 月份） 

第三季度 

（7-9 月份） 

第四季度 

（10-12 月份） 

营业收入 3,035,477,643.75 3,105,472,150.12 3,148,535,417.46 3,149,306,206.61 

归属于上市公司股东的净利润 610,391,377.66 279,352,329.59 302,292,702.42 525,241,145.30 

归属于上市公司股东的扣除非

经常性损益后的净利润 
342,294,040.77 181,898,299.69 237,216,481.46 273,687,330.04 

经营活动产生的现金流量净额 495,786,105.74 546,744,141.39 604,399,055.18 831,776,567.74 

 

季度数据与已披露定期报告数据差异说明 

□适用  √不适用  

4 股东情况 

4.1 报告期末及年报披露前一个月末的普通股股东总数、表决权恢复的优先股股东总数和持有特

别表决权股份的股东总数及前 10 名股东情况 

 

单位: 股 

截至报告期末普通股股东总数（户） 22,387 

年度报告披露日前上一月末的普通股股东总数（户） 22,585 

截至报告期末表决权恢复的优先股股东总数（户） 0 

年度报告披露日前上一月末表决权恢复的优先股股东总数（户） 0 

前 10名股东持股情况 

股东名称 

（全称） 

报告期内增

减 
期末持股数量 

比例

(%) 

持有有限

售条件的

股份数量 

质押、标记或冻结

情况 股东 

性质 股份 

状态 
数量 

中谷海运集团有限公司 391,201,510 1,206,527,781 57.45 0 无 
  境内非国有

法人 

宁波谷洋投资管理合伙企业

（有限合伙） 
47,755,287 147,245,468 7.01 0 无 

  境内非国有

法人 

宁波谷泽投资管理合伙企业

（有限合伙） 
24,179,256 74,552,705 3.55 0 无 

  境内非国有

法人 

上海美顿投资管理有限公司 9,874,073 34,746,617 1.65 0 质押 3,182,000 
境内非国有

法人 

科威特政府投资局－自有资

金 
33,573,484 33,573,484 1.60 0 无   境外法人 

中国建设银行股份有限公司

－南方匠心优选股票型证券

投资基金 

25,678,484 25,678,484 1.22 0 无   其他 

山东港口投资控股有限公司 6,324,069 19,499,213 0.93 0 无   国有法人 

中国工商银行股份有限公司

－南方卓越优选 3个月持有期
18,060,096 18,060,096 0.86 0 无   其他 



混合型证券投资基金 

赣州优益企业管理中心（有限

合伙） 
4,742,341 15,376,709 0.73 0 无   

境内非国有

法人 

天津港股份有限公司 4,761,394 14,680,964 0.70 0 无   国有法人 

上述股东关联关系或一致行动的说明 1、中谷集团为公司控股股东，卢宗俊先生为实际控制人。中谷集团、谷洋

投资、谷泽投资同时受卢宗俊先生控制，构成一致行动关系；2、除上述情

况外，公司未知其他股东之间是否存在关联关系，也未知是否属于《上市

公司收购管理办法》规定的一致行动人。 

表决权恢复的优先股股东及持股数量的说明 不适用 

 

 

 

4.2 公司与控股股东之间的产权及控制关系的方框图 

√适用  □不适用  

 
 

4.3 公司与实际控制人之间的产权及控制关系的方框图 

√适用  □不适用  



 

4.4 报告期末公司优先股股东总数及前 10 名股东情况 

□适用 √不适用  

5 公司债券情况 

□适用 √不适用  

第三节 重要事项 

1 公司应当根据重要性原则，披露报告期内公司经营情况的重大变化，以及报告期内发生的对

公司经营情况有重大影响和预计未来会有重大影响的事项。   

报告期内，公司实现营业收入 124.39 亿元，较上年同期下降 12.46%；实现归属于上市公司

股东的净利润 17.17 亿元，较上年同期下降 37.36%。 

 

2 公司年度报告披露后存在退市风险警示或终止上市情形的，应当披露导致退市风险警示或终

止上市情形的原因。 

□适用  √不适用  
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